
VeA Liva VeA Liva Suopurontie kiinni VeA liikenneympyrä
VeA liikenneympyrä 

Suopurontie kiinni
VeB Liva VeB Liva Suopurontie kiinni VeB liikenneympyrä

VeB liikenneympyrä 

Suopurontie kiinni
VeC liikenneympyrä

VeC liikenneympyrä 

Suopurontie kiinni
VeD liikenneympyrä

VeD liikenneympyrä 

Suopurontie kiinni

Liittymän selkeys

Selkeät liittymäjärjestelyt. Selkeät liittymäjärjestelyt.

Kaksikaistainen nelihaarainen 

liikenneympyrä vaatii kuljettajalta 

enemmän keskittymiskykyä kuin 

yksikaistainen. 

Kaksikaistainen nelihaarainen 

liikenneympyrä vaatii kuljettajalta 

enemmän keskittymiskykyä kuin 

yksikaistainen. Kaksikaistaisuus luo 

konfliktiherkkyyttä.

Selkeät liittymäjärjestelyt. Selkeät liittymäjärjestelyt.

Kaksikaistainen nelihaarainen 

liikenneympyrä vaatii kuljettajalta 

enemmän keskittymiskykyä kuin 

yksikaistainen. Kaksikaistaisuus luo 

konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistainen nelihaarainen 

liikenneympyrä vaatii kuljettajalta 

enemmän keskittymiskykyä kuin 

yksikaistainen. Kaksikaistaisuus luo 

konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistainen nelihaarainen 

liikenneympyrä vaatii kuljettajalta 

enemmän keskittymiskykyä kuin 

yksikaistainen. Kaksikaistaisuus luo 

konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistainen nelihaarainen 

liikenneympyrä vaatii kuljettajalta 

enemmän keskittymiskykyä kuin 

yksikaistainen. Kaksikaistaisuus luo 

konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistainen viisihaarainen 

liikenneympyrä on käyttäjille 

hankala. 

Kaksikaistainen viisihaarainen 

liikenneympyrä on käyttäjille 

hankala.

Liittymän kaistajärjestelyt ja 

pääsuunnan korostuminen.

Hyrylän keskustan suunta näyttää 

pääsuunnalle.

Hyrylän keskustan suunta näyttää 

pääsuunnalle.

Ympyrässä pääsuuntaa hankala 

hahmottaa.

Ympyrässä pääsuuntaa hankala 

hahmottaa.
Pääsuunta näyttää pääsuunnalta Pääsuunta näyttää pääsuunnalta Pääsuunta näyttää pääsuunnalta Pääsuunta näyttää pääsuunnalta

Ympyrässä pääsuuntaa hankala 

hahmottaa. 

Ympyrässä pääsuuntaa hankala 

hahmottaa.

Ympyrässä pääsuuntaa hankala 

hahmottaa.

Ympyrässä pääsuuntaa hankala 

hahmottaa.

Hyrylän keskustan läpiajon määrä 

vähenee

+ ++ + + ++ ++ + + + ++ + + Floun tarkastelujen pohjalta. Kaikki ratkaisut parantavat tilannetta 

verrattuna siihen, ettei tehtäisi mitään. Osassa vaikutus on 

hieman parempi.

Autoliikenteen kokonaisviive 

verkolla

‐‐ ‐‐ ‐ +/‐ +/‐ ++ +/‐ +/‐ + ++ +/‐ +
Vaihtoehtojen väliset erot ovat kuitenkin hyvin pieniä, kun 

puhutaan vain muutamien sekuntien eroista.

Liittymän sujuvuus Tuusulantie ‐ 

Järvenpäätie liittymä

Liittymän toimivuus suunnittain 

vaihtelee hyvän ja huono välillä. 

Suurimmalla osalla liittymän 

suunnista toimivuus on välttävä. 

Keskimääräiset jonopituudet ovat 

maksimissaan 26 m ja hetkellinen 

maksimi jonopituus maksimissaan 

74 m.

Liittymän toimivuus suunnittain 

vaihtelee tyydyttävän ja erittäin 

huonon välillä. Suurimmalla osalla 

liittymän suunnista toimivuus on 

välttävä. Keskimääräiset 

jonopituudet ovat maksimissaan 36 

m ja hetkellinen maksimi jonopituus 

maksimissaan 122 m.

Liittymän toimivuus suunnittain 

vaihtelee erittäin hyvän, sekä 

tyydyttävän välillä. Suurimmalla 

osalla liittymän suunnista toimivuus 

on hyvä. Keskimääräiset 

jonopituudet ovat maksimissaan 4 

m ja hetkellinen maksimi jonopituus 

maksimissaan 47 m.

Liittymän toimivuus suunnittain 

vaihtelee erittäin hyvän, sekä 

välttävän välillä. Suurimmalla osalla 

liittymän suunnista toimivuus on 

hyvä. Keskimääräiset jonopituudet 

ovat maksimissaan 17 m ja 

hetkellinen maksimi jonopituus 

maksimissaan 98 m.

Liittymän toimivuus suunnittain 

vaihtelee hyvän, sekä välttävän 

välillä. Suurimmalla osalla liittymän 

suunnista toimivuus on tyydyttävä. 

Keskimääräiset jonopituudet ovat 

maksimissaan 12 m ja hetkellinen 

maksimi jonopituus maksimissaan 

81 m.

Liittymän toimivuus suunnittain 

vaihtelee hyvän, sekä välttävän 

välillä. Suurimmalla osalla liittymän 

suunnista toimivuus on tyydyttävä. 

Keskimääräiset jonopituudet ovat 

maksimissaan 23 m ja hetkellinen 

maksimi jonopituus maksimissaan 

122 m.

Liittymän toimivuus ympyrässä 

pääosin erittäin hyvä. Liikennevalo‐

ohjatussa alemmassa liittymäosassa 

toimivuus vaihtelee erittäin hyvän ja 

hyvän välillä. Suurimmalla osalla 

liittymän suunnista toimivuus on 

hyvä. Keskimääräiset jonopituudet 

ovat maksimissaan 9 m ja 

hetkellinen maksimi jonopituus 

maksimissaan 64 m.

Liittymän toimivuus ympyrässä 

pääosin erittäin hyvä. Liikennevalo‐

ohjatussa alemmassa liittymäosassa 

toimivuus vaihtelee erittäin hyvän ja 

hyvän välillä. Suurimmalla osalla 

liittymän suunnista toimivuus on 

hyvä. Keskimääräiset jonopituudet 

ovat maksimissaan 14 m ja 

hetkellinen maksimi jonopituus 

maksimissaan 109 m.

Liittymän toimivuus ympyrässä 

pääosin hyvä. Liikennevalo‐

ohjatussa alemmassa liittymäosassa 

toimivuus vaihtelee erittäin hyvän ja 

tyydyttävän välillä. Suurimmalla 

osalla liittymän suunnista toimivuus 

on hyvä. Keskimääräiset 

jonopituudet ovat maksimissaan 11 

m ja hetkellinen maksimi jonopituus 

maksimissaan 107 m.

Liittymän toimivuus ympyrässä 

pääosin hyvä. Liikennevalo‐

ohjatussa alemmassa liittymäosassa 

toimivuus vaihtelee erittäin hyvän ja 

tyydyttävän välillä. Suurimmalla 

osalla liittymän suunnista toimivuus 

on hyvä. Keskimääräiset 

jonopituudet ovat maksimissaan 17 

m hetkellinen maksimi kuitenkin 

pitenee jonopituus maksimissaan jo 

156 m.

Liittymän toimivuus ympyrässä 

pääosin hyvä.  Keskimääräiset 

jonopituudet ovat maksimissaan 11 

m hetkellinen maksimi jonopituus 

maksimissaan 87 m.

Liittymän toimivuus vaihtelee 

erittäin hyvän ja tyydyttävän välillä.  

Keskimääräiset jonopituudet ovat 

maksimissaan 17 m hetkellinen 

maksimi jonopituus maksimissaan 

97 m.

Kävely ja pyöräliikenne

Nykytilaan verrattuna kaksi 

alikulkua lisää.  Vähän 

kiertotarvetta ympyrävaihtoehtoon 

tai B/D vaihtoehtoihin verrattuna.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Nykytilaan verrattuna kaksi 

alikulkua lisää.  Vähän 

kiertotarvetta ympyrävaihtoehtoon 

tai B/D vaihtoehtoihin verrattuna.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymäratkaisussa enemmän 

kiertotarvetta, kuin A, C tai D 

vaihtoehdoissa. 

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymäratkaisussa enemmän 

kiertotarvetta, kuin A, C tai D 

vaihtoehdoissa. 

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymäratkaisussa enemmän 

kiertotarvetta, kuin A, C tai D 

vaihtoehdoissa. 

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymäratkaisussa enemmän 

kiertotarvetta, kuin A, C tai D 

vaihtoehdoissa. 

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä vähän kiertoa muihin 

liittymävaihtoehtoihin verrattuna. 

Maltillinen korkomaailma.

Verkko laajenee uuden 

Tuusulantien linjauksen myötä. 

Tuusulantien liikennemäärä 

rauhoittuu huomattavasti 

nykyisestä.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä vähän kiertoa muihin 

liittymävaihtoehtoihin verrattuna. 

Maltillinen korkomaailma.

Verkko laajenee uuden 

Tuusulantien linjauksen myötä. 

Tuusulantien liikennemäärä 

rauhoittuu huomattavasti 

nykyisestä.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

Uusilla pääkaduilla jalankulku on 

erotettu pyöräliikenteestä. 

Verkollisesti varaudutaan pyörätien 

ja jalkakäytävän toteuttamiseen 

Keudan ja Tuusulantien liittymien 

välillä.

HUOM!

Ympyrävaihtoehdoissa vaikutus muuttuisi huomattavan 

positiivisesksi, jos tehtäisiin alikulut ympyrän sisään.

Esteettömyys Esteettömyyden perustaso. Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso Esteettömyyden perustaso

Joukkoliikenne

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitillä ei 

merkittävää eroa nykytilaan 

verrattuna.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitillä ei 

merkittävää eroa nykytilaan 

verrattuna.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. Suopurontien läpiajo 

voidaan mahdollistaa 

joukkoliikenteelle. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitillä ei 

merkittävää eroa nykytilaan 

verrattuna. Viive pienempi kuin 

liikennevalovaihtoehdossa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitillä ei 

merkittävää eroa nykytilaan 

verrattuna. Viive pienempi kuin 

liikennevalovaihtoehdossa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun.  Suopurontien läpiajo 

voidaan mahdollistaa 

joukkoliikenteelle. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitti 

porrastuu nykyisestä. Kulku jatkossa 

kahden valo‐ohjatun liittymän 

kautta, mikä lisää matka‐aikaa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitti 

porrastuu nykyisestä. Kulku jatkossa 

kahden valo‐ohjatun liittymän 

kautta, mikä lisää matka‐aikaa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. Suopurontien läpiajo 

voidaan mahdollistaa 

joukkoliikenteelle. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitti 

porrastuu nykyisestä. Kulku jatkossa 

kahden liittymän kautta, mikä lisää 

matka‐aikaa nykyisestä. Viive 

pienempi kuin 

liikennevalovaihtoehdossa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitti 

porrastuu nykyisestä. Kulku jatkossa 

kahden liittymän kautta, mikä lisää 

matka‐aikaa. Viive pienempi kuin 

liikennevalovaihtoehdossa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. Suopurontien läpiajo 

voidaan mahdollistaa 

joukkoliikenteelle. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitti 

porrastuu nykyisestä. Kulku jatkossa 

kahden valo‐ohjatun liittymän 

kautta, mikä lisää matka‐aikaa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitti 

porrastuu nykyisestä. Kulku jatkossa 

kahden valo‐ohjatun liittymän 

kautta, mikä lisää matka‐aikaa. Viive 

pienempi kuin 

liikennevalovaihtoehdossa.

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. Suopurontien läpiajo 

voidaan mahdollistaa 

joukkoliikenteelle. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitillä ei 

merkittävää eroa nykytilaan 

verrattuna. 

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. 

Järvenpääntie‐Tuusulantie reitillä ei 

merkittävää eroa nykytilaan 

verrattuna. 

Suopurontien jatke mahdollistaa 

uusien joukkoliikennereittien 

suunnittelun. Suopurontien läpiajo 

voidaan mahdollistaa 

joukkoliikenteelle. 

Alikulkukäytävät ja turvalliset 

kulkuyhteydet 

Tuusulantie/Järvenpääntie/Saksanti

e liittymässä

Tuusulantien liittymässä kaikki 

risteäminen autoliikenteen virtojen 

kanssa tapahtuu alikulkukäytävien 

kautta. Tuusulanväylän 

risteämisessä hyödynnetään 

nykyistä alikulkua 

(jatkosuunnittelussa selvitettävä, 

onko uusimistarvetta).

Tuusulantien liittymässä kaikki 

risteäminen autoliikenteen virtojen 

kanssa tapahtuu alikulkukäytävien 

kautta. Tuusulanväylän 

risteämisessä hyödynnetään 

nykyistä alikulkua 

(jatkosuunnittelussa selvitettävä, 

onko uusimistarvetta).

Tuusulantien liittymässä kaikki 

risteäminen autoliikenteen virtojen 

kanssa tapahtuu alikulkukäytävien 

kautta. Tuusulanväylän 

risteämisessä hyödynnetään 

nykyistä alikulkua 

(jatkosuunnittelussa selvitettävä, 

onko uusimistarvetta).

Tuusulantien liittymässä kaikki 

risteäminen autoliikenteen virtojen 

kanssa tapahtuu alikulkukäytävien 

kautta. Tuusulanväylän 

risteämisessä hyödynnetään 

nykyistä alikulkua 

(jatkosuunnittelussa selvitettävä, 

onko uusimistarvetta).

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen kautta. 

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen kautta.

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen kautta. 

Suurissa kaksikaistaisissa 

ympyröissä ei yleensä ole 

tasoylityksiä.

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen kautta. 

Suurissa kaksikaistaisissa 

ympyröissä ei yleensä ole 

tasoylityksiä.

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen kautta. 

Suurissa kaksikaistaisissa 

ympyröissä ei yleensä ole 

tasoylityksiä.

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen kautta. 

Suurissa kaksikaistaisissa 

ympyröissä ei yleensä ole 

tasoylityksiä.

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen kautta. 

Suurissa kaksikaistaisissa 

ympyröissä ei yleensä ole 

tasoylityksiä.

Tuusulantien liittymässä Kirkkotien 

risteäminen tasossa. Saksantien 

risteäminen alikulkujen 

kautta.Suurissa kaksikaistaisissa 

ympyröissä ei yleensä ole 

tasoylityksiä.

HUOM!

Liikenneturvallisuuden näkökulmasta vaihtoehdoissa B ympyrä, C 

ja D on ehkä tarpeen viedä  alikulku ympyrän sisään, jotta 

Kirkkotien risteäminen tasossa voidaan välttää. Tällöin kaikki 

ympyrätkin kääntyy punaiselle jalankulun ja pyöräliikenteen 

risteämisten osalta ja myös jalankulun ja pyöräliikenteen 

kiertotarve vähenee. 

Liittymän konfliktiherkkyys Kaistamäärät lisääntyvät nykyisestä.  Kaistamäärät lisääntyvät nykyisestä. 

Kaksikaistaisuus kiertoliittymässä 

luo konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistaisuus kiertoliittymässä 

luo konfliktiherkkyyttä.
Kaistamäärät lisääntyvät nykyisestä.  Kaistamäärät lisääntyvät nykyisestä. 

Kaksikaistaisuus kiertoliittymässä 

luo konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistaisuus kiertoliittymässä 

luo konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistaisuus kiertoliittymässä 

luo konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistaisuus kiertoliittymässä 

luo konfliktiherkkyyttä.

Kaksikaistaisuus viisihaaraisessa 

liittymässä on erityisen hankala.

Kaksikaistaisuus viisihaaraisessa 

liittymässä on erityisen hankala.

Koulureittien turvallisuus

Tuusulantien liikennemäärä välillä 

Järvenpääntie‐Suopurontien jatke 

puolittuu nykyisestä, mikä osaltaan 

parantaa  Tuusulantien 

ylitysturvallisuutta. Kulku koululle 

on mahdollista alikulkujen kautta.

Liikennemäärä Tuusulantiellä 

vastaa nykytilaa. Ylitysturvallisuutta 

parannetaan pistemäisillä 

rauhoittamistoimenpiteillä ja esim. 

valo‐ohjauksella. Suopurontiellä 

merkittävä liikennemäärän 

lisääntyminen. Kulku koululle on 

mahdollista alikulkujen kautta.

Tuusulantien liikennemäärä välillä 

Järvenpääntie‐Suopurontien jatke 

puolittuu nykyisestä, mikä osaltaan 

parantaa  Tuusulantien 

ylitysturvallisuutta. Kulku koululle 

on mahdollista alikulkujen kautta.

Liikennemäärä Tuusulantiellä 

vastaa nykytilan ennustetta. 

Ylitysturvallisuutta parannetaan 

pistemäisillä 

rauhoittamistoimenpiteillä ja esim. 

valo‐ohjauksella. Suopurontiellä 

merkittävä liikennemäärän 

lisääntyminen. Kulku koululle on 

mahdollista alikulkujen kautta

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä Saksantien risteäminen 

eritasossa. Nykyinen alikulku koulun 

kohdalla säilyy. Tuusulantieltä 

tullessa suojatieylitysten kohdalla 

pistemäistä 

rauhoittamistoimenpidettä. 

Suopurontien liittymässä valo‐

ohjaus lisää turvallisuutta.

Liikennemäärä Tuusulantiellä 

vastaa nykytilan ennustetta. 

Ylitysturvallisuutta parannetaan 

pistemäisillä 

rauhoittamistoimenpiteillä ja esim. 

valo‐ohjauksella. Suopurontiellä 

merkittävä liikennemäärän 

lisääntyminen. Kulku koululle on 

mahdollista alikulkujen kautta

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä Saksantien risteäminen 

eritasossa. Nykyinen alikulku koulun 

kohdalla säilyy. Tuusulantieltä 

tullessa suojatieylitysten kohdalla 

pistemäistä 

rauhoittamistoimenpidettä. 

Suopurontien liittymässä valo‐

ohjaus lisää turvallisuutta.

Liikennemäärä Tuusulantiellä 

vastaa nykytilan ennustetta. 

Ylitysturvallisuutta parannetaan 

pistemäisillä 

rauhoittamistoimenpiteillä ja esim. 

valo‐ohjauksella. Suopurontiellä 

merkittävä liikennemäärän 

lisääntyminen. Kulku koululle on 

mahdollista alikulkujen kautta

Koulu sijaitsee päättyvän kadun 

päässä, mikä rauhoittaa 

merkittävästi koulun nykyistä 

ympäristöä. Tuusulantien 

liikennemäärä välillä Järvenpääntie 

Suopurontie on alle kolmasosan 

nykyisestä, mikä osaltaan parantaa  

ylitysturvallisuutta.

Koulu sijaitsee päättyvän kadun 

päässä, mikä rauhoittaa 

merkittävästi koulun nykyistä 

ympäristöä. Tuusulantien 

liikennemäärä välillä Järvenpääntie‐

Suopurontie on vähemmän kuin 

nykytilaennusteessa, mikä osaltaan 

parantaa  ylitysturvallisuutta.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä risteäminen eritasossa. 

Nykyinen alikulku koulun kohdalla 

säilyy. Tuusulantieltä tullessa 

suojatieylitysten kohdalla 

pistemäistä 

rauhoittamistoimenpidettä. 

Suopurontien liittymässä valo‐

ohjaus lisää turvallisuutta.

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä risteäminen eritasossa. 

Nykyinen alikulku koulun kohdalla 

säilyy. Tuusulantieltä tullessa 

suojatieylitysten kohdalla 

pistemäistä 

rauhoittamistoimenpidettä. 

Suopurontien liittymässä valo‐

ohjaus lisää turvallisuutta.

Ympäristövaikutukset

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

 Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

N. x metriä enemmän uutta väylää 

verrattuna vaihtoehtoihin A tai D.

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

N. x metriä enemmän uutta väylää 

verrattuna vaihtoehtoihin A tai D.

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

N. x metriä enemmän uutta väylää 

verrattuna vaihtoehtoihin A tai D.

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

N. x metriä enemmän uutta väylää 

verrattuna vaihtoehtoihin A tai D.

Uudet väylät ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

N. 300 metriä enemmän uutta 

pääkatutasoista väylää verrattuna 

vaihtoehtoihin A tai D.

Uudet väylän ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

N. 300 metriä enemmän uutta 

pääkatutasoista väylää verrattuna 

vaihtoehtoihin A tai D.

Uudet väylän ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

Uudet väylän ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

Uudet väylän ja rakentaminen 

lisäävät päästöjä. Toisaalta 

kestävän liikkumisen edellytysten 

huomioon ottaminen vähentää 

liikenteen päästöjä pitkässä 

juoksussa.

Metsää kaadetaan uusien väylien ja 

muun rakentamisen alta.

Maisema‐arvot

Saksanväylä lähellä Saksantilan 

latorakennusta.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksanväylä lähellä Saksantilan 

latorakennusta.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksanväylä lähellä Saksantilan 

latorakennusta.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksanväylä lähellä Saksantilan 

latorakennusta.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksantilan latorakennus kierretään 

kaukaa.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksantilan latorakennus kierretään 

kaukaa.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksantilan latorakennus kierretään 

kaukaa.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksantilan latorakennus kierretään 

kaukaa.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Muihin vaihtoehtoihin verrattuna 

huomattavasti vähemmän alueelle 

tyypillistä  arvokasta peltoaukeaa.

Muihin vaihtoehtoihin verrattuna 

huomattavasti vähemmän alueelle 

tyypillistä  arvokasta peltoaukeaa.

Saksanväylä lähellä Saksantilan 

latorakennusta.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Saksanväylä lähellä Saksantilan 

latorakennusta.

Uudet pääkadut halkovat nykyistä 

peltoaukeaa. Metsää kaadetaan 

uusien väylien ja muun 

rakentamisen alta.

Hulevedet Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu

Läpäisemätön pinta lisääntyy 

hieman. Tulvareitti etelästä 

pakotettu rumpuun.

Läpäisemätön pinta lisääntyy 

hieman. Tulvareitti etelästä 

pakotettu rumpuun.

Läpäisemätön pinta lisääntyy 

hieman. Tulvareitti etelästä 

pakotettu rumpuun.

Läpäisemätön pinta lisääntyy 

hieman. Tulvareitti etelästä 

pakotettu rumpuun. Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu

Läpäisemätön pinta lisääntyy 

selvästi. Tulvareitti etelästä 

alikulkuun.

Läpäisemätön pinta lisääntyy 

selvästi. Tulvareitti etelästä 

alikulkuun. Vertailu tehty ratkaisulle, jossa alikulut ympyrän sisään. 

Melu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu

Kunnallistekniikka Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu

Risteää kaksi kertaa Kuvesin 

vesijohdon kanssa.

Etenkin alikulku Saksantien ali voi 

aiheuttaa suuriakin siirtotarpeita 

nykyiseen kunnallistekniikkaan.

Risteää kaksi kertaa Kuvesin 

vesijohdon kanssa.

Etenkin alikulku Saksantien ali voi 

aiheuttaa suuriakin siirtotarpeita 

nykyiseen kunnallistekniikkaan.

Risteää kaksi kertaa Kuvesin 

vesijohdon kanssa.

Etenkin alikulku Saksantien ali voi 

aiheuttaa suuriakin siirtotarpeita 

nykyiseen kunnallistekniikkaan.

Risteää kaksi kertaa Kuvesin 

vesijohdon kanssa.

Etenkin alikulku Saksantien ali voi 

aiheuttaa suuriakin siirtotarpeita 

nykyiseen kunnallistekniikkaan.
Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu Vaihtoehto hylätty, ei tarkasteltu

Ei merkittäviä vaikutuksia. 

Muutama pieni johtosiirto 

joudutaan tekemään alikulkujen 

takia.

Ei merkittäviä vaikutuksia. 

Muutama pieni johtosiirto 

joudutaan tekemään alikulkujen 

takia. Vertailu tehty ratkaisulle, jossa alikulut ympyrän sisään. 

Pohjaolosuhteet & rakennettavuus

Kolme uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan melko 

paljon, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Kolme uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan melko 

paljon, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan jonkin 

verran, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Tukimuuritarve pohjoisessa

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan jonkin 

verran, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Tukimuuritarve pohjoisessa

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen pengerrakenteet 

säilyvät lähestulkoon ennallaan

Järvenpääntien linjaus rakennettava 

uudelleen, linjaus kuitenkin pääosin 

kitkamaalla ‐> maanvarainen 

perustus.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen pengerrakenteet 

säilyvät lähestulkoon ennallaan

Järvenpääntien linjaus rakennettava 

uudelleen, linjaus kuitenkin pääosin 

kitkamaalla ‐> maanvarainen 

perustus.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan jonkin 

verran, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Järvenpääntien linjaus rakennettava 

uudelleen, linjaus kuitenkin pääosin 

kitkamaalla ‐> maanvarainen 

perustus.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan jonkin 

verran, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Järvenpääntien linjaus rakennettava 

uudelleen, linjaus kuitenkin pääosin 

kitkamaalla ‐> maanvarainen 

perustus.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan jonkin 

verran, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Tuusulantien uusi linjaus 

(350…400m) joudutaan 

rakentamaan pehmeikölle. 

Tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan jonkin 

verran, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Tuusulantien uusi linjaus 

(350…400m) joudutaan 

rakentamaan pehmeikölle. 

Tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Isompi liikenneympyrä ‐> 

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan melko 

paljon, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Tukimuuritarve pohjoisessa, 

isomman ympyrän myötä 

tilanahtaus pahempi kuin VEA:ssa.

Kaksi uutta alikulkua. Alikulut 

joudutaan todennäköisesti 

paaluttamaan.

Isompi liikenneympyrä ‐> 

Liittymäalueen rakenteita 

joudutaan laajentamaan melko 

paljon, tarvitaan todennäköisesti  

pohjanvahvistusta.

Tukimuuritarve pohjoisessa, 

isomman ympyrän myötä 

tilanahtaus pahempi kuin VEA:ssa.

Kustannusarvio

Kolme uutta alikulkukäytävää 

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä. ‐‐> Pohjavedenpinta 

korkealla.

Katujen linjausmuutos siten, että 

Saksantie pääsuunta. Liittymäalue 

laajenee nykyisen ulkopuolelle ‐‐> 

pohjanvahvistustarpeet.

Kolme uutta alikulkukäytävää 

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymässä. ‐‐> Pohjavedenpinta 

korkealla.

Katujen linjausmuutos siten, että 

Saksantie pääsuunta. Liittymäalue 

laajenee nykyisen ulkopuolelle ‐‐> 

pohjanvahvistustarpeet.

Liikenneympyrä on 

liittymäratkaisuna kallis.

Kaksi uutta alikulkukäytävää. 

Ympyrän oltava kutakuinkin 

nykyisen liittymän paikalla, jotta 

koulun tontin P‐alue ei  pienene. ‐‐> 

Tukimuuritarpeita.

Liikenneympyrä on 

liittymäratkaisuna kallis.

Kaksi uutta alikulkukäytävää. 

Ympyrän oltava kutakuinkin 

nykyisen liittymän paikalla, jotta 

koulun tontin P‐alue ei  pienene. ‐‐> 

Tukimuuritarpeita.

Yhteensä kaksi uutta 

alikulkukäytävää Tuusulantien ja 

Järvenpääntien liittymissä. 

(Haluttaessa nykyinen on ehkä 

mahdollista säilyttää, mutta jopa 10 

% pituuskaltevuuksia ja matala 

alikulkukorkeus.)

Suurelta osin pystytään 

hyödyntämään nykyistä 

liittymäaluetta.

Yhteensä kaksi uutta 

alikulkukäytävää Tuusulantien ja 

Järvenpääntien liittymissä. 

(Haluttaessa nykyinen on ehkä 

mahdollista säilyttää, mutta jopa 10 

% pituuskaltevuuksia ja matala 

alikulkukorkeus.)

Suurelta osin pystytään 

hyödyntämään nykyistä 

liittymäaluetta.

Liikenneympyrä on 

liittymäratkaisuna kallis.

Kaksi uutta alikulkukäytävää. 

Ympyrän oltava kutakuinkin 

nykyisen liittymän paikalla, jotta 

koulun tontin P‐alue ei  pienene. ‐‐> 

Tukimuuritarpeita liittymän 

pohjoisosassa. (tavoiteltu 

geometrialtaan vähintään 

esteettömyyden perustason 

pituuskaltevuuksia).

Liikenneympyrä on 

liittymäratkaisuna kallis.

Kaksi uutta alikulkukäytävää. 

Ympyrän oltava kutakuinkin 

nykyisen liittymän paikalla, jotta 

koulun tontin P‐alue ei  pienene. ‐‐> 

Tukimuuritarpeita liittymän 

pohjoisosassa. (tavoiteltu 

geometrialtaan vähintään 

esteettömyyden perustason 

pituuskaltevuuksia).

Kiertoliittymä +  paljon uutta väylää 

+ kaksi alikulkua + tukimuuritarve 

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymän pohjoispuolella (jos 

tavoitellaan korkomaailmaltaan 

esteettömyyden perustasoa)

Kiertoliittymä +  paljon uutta väylää 

+ kaksi alikulkua + tukimuuritarve 

Tuusulantien ja Järvenpääntien 

liittymän pohjoispuolella (jos 

tavoitellaan korkomaailmaltaan 

esteettömyyden perustasoa)

Suuri kiertoliittymä + kaksi alikulkua 

+ tukimuurintarve Tuusulantien ja 

Järvenpääntien liittymän 

pohjoispuolella (jos tavoitellaan 

esteettömyyden perustasoa)

Suuri kiertoliittymä + kaksi alikulkua 

+ tukimuurintarve Tuusulantien ja 

Järvenpääntien liittymän 

pohjoispuolella (jos tavoitellaan 

esteettömyyden perustasoa)

Kustannuksia ei ole laskettu, mutta vertailua on tehty yleisesti 

kalliiksi havaittujen toimenpiteiden pohjalta.

Kiinteistöjen lunastamistarpeet Lunastusriski Lunastusriski Lunastusriski Lunastusriski EI lunastustarvetta Ei lunastustarvetta Lunastusriski Lunastusriski Lunastusriski Lunastusriski Lunastusriski Lunastusriski

+++ Erinomaisen myönteisiä vaikutuksia

++ Erittäin hyviä vaikutuksia

+ Myönteisiä vaikutuksia

± Vähäisiä vaikutuksia/ei vaikutuksia

‐ Kielteisiä vaikutuksia

‐‐ Huomattavan kielteisiä vaikutuksia

‐‐‐ Erittäin kielteisiä vaikutuksia
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